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4410 Liestal

Birsfelden, 05. Juli 2022

Petition fiir eine siedlungsvertragliche Sanierung der Ortsdurchfahrt Birsfelden

Sehr geehrte Frau Landratsprasidentin
Sehr geehrte Damen und Herren Landrate

Aktuell laufen die Planungsarbeiten fir die Erneuerung der Ortsdurchfahrt Birsfelden (Kan-
tonsstrasse).

Wir begriissen die Sanierung und Neugestaltung der Ortsdurchfahrt Birsfelden. Die Uberla-
gerung verschiedener Verkehrstrager im Dorfzentrum wird sich positiv auf die Lebensquali-
tat in Birsfelden auswirken. Die Verkehrsstaus konnen damit zwar nicht gelést werden, den-
noch ist dies ein mutiger Kompromiss zugunsten des Dorfes. Es gibt jedoch diverse Punkte,
welche uns Sorge bereiten.

Deshalb gelangen wir, eine Gruppe besorgter Einwohnerinnen und Einwohner Birsfeldens,
mit dieser Petition an den Landrat. Dazu haben wir in den letzten rund drei Wochen 200 Un-
terschriften gesammelt.

Die uns bisher gezeigte Planung stitzt sich schwergewichtig auf verkehrstechnische Ziele
und Rahmenbedingungen ab. Stadtebauliche Aspekte werden dabei wenig bis Giberhaupt nicht
bericksichtigt. Wir machen uns deswegen Sorgen.

Alle Dimensionierungen wie Trottoir- und Radwegbreiten, Fahrbahnbreiten und Mittelinseln,
usw. richten sich auf Normvorgaben aus, basierend im Minimum auf den heutigen Verkehrs-
volumina und Durchfahrtsgeschwindigkeiten von mehr als 40 km/h. Dies ist unnétig. Eine ge-
nerelle Bemessungsgrundlage von 30 km/h erméglicht eine freiere Gestaltung des Strassen-
raumes und erhéht die Sicherheit.

Deshalb sind auch die geplanten Landenteignungen nicht notwendig. Wir brauchen weder ei-
ne Erhéhung der Verkehrskapazitat noch eine Strassenverbreiterung in Birsfelden.

Insbesondere die Gréssen der im Ortszentrum geplanten beiden Kreisel sind mit dem stadte-
baulichen Gefiige im Ortszentrum nicht kompatibel. Diverse realisierte Beispiele zeigen, dass
Minikreisel, mit Aussendurchmessern von weniger als 18 Metern auf Hauptverkehrsstrassen
inklusiv Velo funktionieren. Eine temporeduzierende Wirkung ist nicht notwendig, da mit der
gegebenen Verkehrsmenge eh kaum schnell gefahren werden kann. Es ist daher richtig,
wenn alle Dimensionierungen auf Tempo 30 km/h ausgelegt werden. Aufbordungen, Ver-



kehrsteilungselemente, Fussgangerinseln, usw. sind dann nicht mehr notwendig und sind
unbedingt wegzulassen, resp. nur, soweit notwendig, auf der Fahrbahn aufzumalen.

Ein sowohl verkehrstechnisch, wie auch stadtebaulich absolut unverstandlicher Projektvor-
schlag betrifft den Anschluss von Birseck- und Muttenzerstrasse an die Rheinfelderstrasse.
Sollte in diesem Vorschlag die Muttenzerstrasse nicht komplett abgeschottet werden, miiss-
te die Strasse Uber eine Rampe mit 10% Steigung an die Kreuzung herangefiihrt werden.
Stadtebaulich wiirde mit der losgeldsten Insel-Bauparzelle ein unattraktiver, trostloser
Raum vor dem Theater Roxy entstehen. Hier und generell fir das gesamte Projekt ist ein
Beizug von Stadtplanungs-Experten unbedingt notwendig. Die konzeptionelle Federfihrung
eines Projektes im urbanen und dérflichen Raum sollte in allen Fallen immer durch ein
Fachgremium von Stadt- und Landschaftsplanern wahrgenommen werden. Ohne ein breites,
interdisziplinares Team kann die Komplexitat eines solchen Projektes nicht gemeistert wer-
den.

Mit der angefiihrten Kritik stellen wir die Neugestaltung der Ortsdurchfahrt Birsfelden nicht
grundsatzlich infrage. Das Projekt weist viele gute Punkte auf, die wir begrissen. Wir wollen
auf vermeidbare Fehler hinweisen. Wir bitten Sie das Projekt an die Verfasser zurickzuwei-
sen, um obgenannte Punkte zu verbessern. Bevor das bereinigte Projekt die nachsten Ge-
nehmigungsschritte durchlaufen soll, muss die Birsfelder Bevélkerung unbedingt dazu Stel-
lung nehmen kénnen.

Wir danken lhnen fir die wohlwollende Prifung unserer Petition.

Mit freundlichen Griissen

IG Ortsdurchfahrt Birsfelden
c/o Nicolas Zeuggin, Rheinfelderstrasse 33, 41 27 Birsfelden

Beilage: Beilage Petition
Unterschriftenbégen

Kopie an: Regierungsrat Isaak Reber

(Mail) TBA Drangu Sehu, ARP Thomas Waltert
Gemeinderat Birsfelden
Basler Verkehrsbetriebe BVB, Bruno Stehrenberger



Beilage 1 Petition Siedlungsvertragliche Sanierung Ortsdurchfahrt Birsfelden

Grunflachen statt Stellrampen-Kreuzungen

Der geplante Anschluss der Rheinfelderstrasse an di e Birseck- und Muttenzerstrasse sieht eine 10-proze ntige Stei-
gung (3 Meter Hohenunterschied auf 20 Meter Lange) vor. Eine Kreuzungseinfahrt mit rund 10 Prozent Nei gung ist ab-
solut unverstandlich und nicht zumutbar. Umso mehr, als der Anschluss fir Schwerlast- und Ausnahmetran  sporte ge-
nutzt wird. Zudem handelt es sich um eine regionale Schwerlaststrecke/Ausnahmetransporte. Dieser Kreuz ungsan-
schluss beeintréchtig auch massiv die Verbindung in  die Muttenzerstrasse.

Stadtebaulich entsteht eine Baufeldinsel, losgeldst von der gewachsenen Bebauungsstruktur. Die baulich e Textur zwi-
schen Rheinfelderstrasse und Muttenzerstrasse ist a Is Einheit zu erhalten. Der Raum zwischen dem geplanten Baufeld
und dem Theater Roxy weist wenig raumliche Qualitat en auf. Der Ubergang zwischen Dorfkern und Ausfahrt sachsen
ist im konkreten Fall nicht mit einem Bauvolumen, s ondern durch einen Freiraum zu artikulieren. Mit de r geplanten
Fahrbahnrampe wird im Weiteren die rdumliche Kontin uitét und Verbindung zur Muttenzerstrasse gestért, resp. unter-
brochen.

Eine leichte Verschiebung der |
heutigen Kreuzung nach Nor- ' St 00 a0 eafile &g i =] o,
den entschérft die Hohenprob- e =
lematik und macht die Fahrt
fur Schwerlast- und Ausnah-
metransporte einfacher.
Gleichzeitig entsteht vor dem
Theater Roxy eine interessante
Freiflache. Grosse, ausladende
Baume und ein Kiesboden
schaffen einen herrlichen, be-
schatteten urbanen Platz.
Nicht nur fir die Bewohner/-
innen, sondern auch klimatisch
sind solche Griin- und Frei-

. Knoten Rheinfelderstrasse / Birseckstrasse Projekt  (TBA Stand heute)
raume sehr wertvoll. Maximal bebaubare Restfische (Baufeld) ca. 860 m2, resp. 800 m2 innerhalb Baulinie

Mit dem verschobenen Stras-
senanschluss wird ausserdem
das Baufeld rund 10% grosser
und ist stadtebaulich besser
eingebunden. Der bauliche Be-
Zug zur Muttenzerstrasse ist
zu unterstreichen und der his-
torische, ortpragende Verlauf
der Muttenzerstrasse bleibt
weiterhin erfassbar.
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Knoten Rheinfelderstrasse / Birseckstrasse Vorschla g IG Ortsdurchfahrt Birsfelden
Maximal bebaubare Restflache (Baufeld) ca. 990 m2



Beilage 2.1 Petition Siedlungsvertragliche Sanierung Ortsdur chfahrt Birsfelden

Keine unndtigen Landenteignungen

Die Landenteignung nérdlich der Haltestelle «Saline nstrasse» ist ein unverhaltnismassiger Eingriff in - privates Grund-
eigentum, der die Eigentiimer/-innen massgeblich bee intr&chtigt. Stadteinwérts kann fur eine behinderte ngerechte
Tramhaltestelle die Fahrbahn und Velospur angehoben werden, analog der Haltestelle «Reinach Dorf» . Der gedeckte
Tramwarteraum kann in der Trottoirbreite von 2.00 M etern integriert werden. Damit bleibt fir den MIV s tadteinwarts
alles gleich.

Stadtauswarts unterstiitzen wir den Vorschlag, dass der Velostreifen auf Haltestellen-Niveau angehobene n wird (nur
aussteigende Passagiere). Trottoir und Velostreifen kdnnen zusammengelegt und auf 2.75 bis 3.50 Meter Breite reali-
siert werden. Eine zusétzliche Erschliessungsgasse fir die Liegenschaften Rheinfelderstrasse 20 und 22 ist nicht nétig.
Die wenigen Zu- und Wegfahrten sind problemlos Uber Trottoir und Velostreifen mdglich. Ein leichter Ku rvenradius (r =
750 m) im Bereich der Haltestelle ist fir den Tramb etrieb zul&ssig.

Auf einer Gesamtstrassenbreite von 16.00 Metern (Heute 15.50 < 16.50 m) haben Autos, Tramspuren, Veltsifen und
Trottoirs somit gentigend Platz (Trottoir, Velospur, Haltestelle 3.50 m/ MIV 3.00 m/ Tram 3.00 / MIV, Haltestelle 3.00 m
/ Velospur, Trottoir 3.50 m (v.l.n.r.)).

Es sind keine Landenteignungen notwendig.
5/

Parz. 1197

Var.

Ersch#e®sungsgasse Hst. Salinenstrasse MIV/Tram Tram Hst. Salinenstrasse v MN Velo
21.75

Ouersch:nitt Haltestelle Salinenstrasse Proiekt (TBA Stand heute)

,@A A A Parz. 1197
TN AT—T
[}

! & %

¢ L IR
- [ i

2.00 1.50 3.00 3.00 3.00 1.50 2.00

Trottoir / Hst. = Velo MIV/Tram Tram MIV Velo Trottoir / Hst.

16.00

Querschnitt Haltestelle Salinenstrasse Vorschlag IG  Ortsdurchfahrt Birsfelden



Beilage 2.2 Petition Siedlungsvertragliche Sanierung Ortsdur chfahrt Birsfelden

Keine unnétigen Landenteignungen

Im Bereich der Coop-Tankstelle sind mit reduzierten Trottoirbreiten, resp. kombinierten Trottoir-Velos  treifen und einer
Tramspur von 2.75 Metern keine Landenteignungen notwendig. Ab Salinenstrasse soll man beidseitig abbie gen kbnnen.
Die eingeschrankte Sicht bei der Einfahrt auf die Hauptstrasse stellte in der Vergangenheit kein Probl em dar und kann
so beibehalten werden, ohne dass die angrenzenden Gartenmauern zuriickversetzt werden miissen.

Haltestelle Sahnenstrasse Vorschlag IG Ortsdurchfa hrt Blrsfelden



Beilage 3.1 Petition Siedlungsvertragliche Sanierung Ortsdur chfahrt Birsfelden

Kreisel nur so gross wie nétig .
Minikreisel Schulstrasse / Gemeindeverwaltung

Lastwagen und Busse kénnen den Knoten Schulstrasse auch mit einem 16 bis 18-Meter-Minikreisel mit Uber fahrbarer
Mittelinsel befahren. Die heutigen Trottoirrander a uf der Nordostseite konnen beibehalten werden. Die Fussganger-
streifen sind direkt beim Kreisel zu platzieren. Da durch bleibt die Fussgangerachse von der Hardstrass e zum Zentrum
weiterhin bestehen. Mit dem zurtickversetzten Neubau auf der Stidwestseite lasst sich der Kreisel besten s platzieren.
2Zwischen Schulstrasse und Einmiindung Hardstrasse ka nn, falls notwendig, ein Mehrzweckstreifen / Abbieg spur ein-
gefligt werden. Auf Fahrbahninseln und erhthte Leite lemente sollte unbedingt verzichtet werden. Der Vel ostreifen
Richtung Birseckstrasse soll direkt entlang der Fah rbahn gefiihrt werden und nicht Freiflache vor dem T heater Roxy
zerschneiden.
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Knoten Schulstrasse / Gemeindeverwaltuna Vorschlag |G Ortsdurchfahrt Birsfelden



Beilage 3.2 Petition Siedlungsvertragliche Sanierung Ortsdur chfahrt Birsfelden

Kreisel nur so gross wie nétig .
Minikreisel Baslerstrasse / Baren

Innerorts kbnnen Minikreisel mit einem Aussendurchm  esser von 13 bis 20 Metern Durchmesser (inklusive Velorver-
kehr) realisiert werden mit Uberfahrbarer Mittelins  el. Die vorgeschlagenen Kreisel weisen Aussendurchm esser von bis
Uber 25 Metern auf. Dies ist unnétig und schrénkt Fussganger-/finnen ein. Es bleiben nur hassliche Asph altflachen.
Gelenkbussen kénnen Minikreisel mit 16-18 Meter Durchmesser mit Uberfahrbarer Mittelinsel problemlos b efahren. Die
heutigen Trottoirrander kénnen weitestgehend beibeh alten werden. Die Fussgangerstreifen sind direkt be im Kreisel zu
platzieren. Bei Tempo 30 kmh ist das verantwortbar . Zuriickversetzte Ubergénge widersprechen den Fussg angerstro-
men und werden deshalb meist nicht genutzt.
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Knoten Baslerstrasse / Baren Projekt (TBA Stand heu te)
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Knoten Baslerstrasse / Béren Vorschlaa |G Ortsdurch fahrt Birsfelden



Beilage 4.1 Petition Siedlungsvertragliche Sanierung Ortsdur chfahrt Birsfelden

Keine gespreizten Tram-Haltestellen:
Strassenachse Abschnitt Mitte

Die Achse der Hauptstrasse, \
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siv Velostreifen gentigt. Ent-
eignungen und Trottoirab-
kropfungen sind so nicht nd-
tig. Die Kreuzungen sind als
Minikreiseln mit einem Aus-
sendurchmesser von 16 Me-
tern bis maximal 18 Metemn ;

und einem ebenerdigen, ein- | J
fachen Innenkreis zu reali- -
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Verkehrsleitelemente und
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Querschnitt Hauptstrasse Abschnitt Mitte Vorschlag |G Ortsdurchfahrt

Details Querschnittbreiten Abschnitt Mitte (von Nor dost nach Stidwest Hauptstrasse 39 - 46)

Situation heute:  Privat/Trottoir 4.75 m; Grin/PP 2.55 m; Fahrbahn 11.50 m; Griin 1.75 m; Trottoir/Pid# 3.50 m
Projekt: Privat/Trottoir 3.80 m; Grin/PP 2.75 m; Fahrbahn 11.00 m; Griin 2.75 m; Trottoir/Privat 3.7%n
Sall: Privat/Trottoir 6.25 m; Grin/PP 2.75 m; Fahrbahn 9.00 m; Griin 2.75 m; Trottoir/Privat 330 m

Aussagen zu neuen Baumbepflanzungen, Griinrabatten und Parkfelder fehlen. Eine starke Bepflanzung mit
Baumen, welche tber ein Wachstumspotential mit Hohe n bis 20 Metern und Durchmessern bis 8 Metern ver-
flgen, ist fur das Klima und gegen Gbermassige Erhitz ung des Strassenraumes essentiell. Die schwach
wachsenden und schlecht platzierten Baume sind durc h neue B&ume zu ersetzen. Der Abstand zwischen den
Baumen sollte 8 Meter (Max 14 Meter) nicht Gberschr eiten. Wir erwarten dazu detaillierte Angaben.

Ebenfalls sollten die Baume entlang der Rheinfelder strasse / Lerchengarten erhalten bleiben. Ein Kombi na-
tion Trottoir (1.50 m) / Velofahrbahn (1.25 m) wérehier zum Erhalt der Baume die sinnvollste Losung.  Auf bei-
den Strassenseiten realisiert, konnte sogar auf Lan denteignungen verzichtet werden.



Beilage 4.2 Petition Siedlungsvertragliche Sanierung Ortsdur chfahrt Birsfelden

Keine gespreizten Tram-Haltestellen:
KAP-Haltestelle «Birsfelden Zentrunms

Auf gespreizte Kap-Haltestellen ist unbedingt zu ve rzichten. Einander gegentiberliegende Haltestellen s ind unbedingt
vorzuziehen. Die projektierte Veerschiebung der Halt estelle «Schulstrasse» stadtauswarts Richtung Theat er Roxy
macht keinen Sinn. Allenfalls sind die Haltestellen «Béren» und «Schulstrasse» zu einer zentralen Halt estelle zusam-
men zu legen. Im Bereich der KAP-Haltestelle soll d er Velostreifen hinter der Haltestelle durchgefihrt  werden. Damit
reduziert sich die Fahrbahnbreite auf 6 Meter. Somi t ist eine Fussgangerinsel nicht mehr notwendig.

inlokal  Gewerbelokal Praxis Gewerbelokal Ateller y
piche) (Podologle) (Coiffure) (Fotografie/Grafik) Hotel/Restaurant . it Take Away
(Blume)

7
MIVI Tram: 3. 008

Y ¥ = -
(Velo/Moto) i (Mona Lisa)
Ladenlokale Restaurant
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Gewerbelokale Gewerbe-/Ladenlokale

Ortsdurchfahrt Abschnitt Zentrum mit zentraler KAP- Haltestelle



Beilage 5 Petition Siedlungsvertragliche Sanierung Ortsdurchfahrt Birsfelden

Tempo 30 knvh

Heute rollt der Verkehr stadteinwérts die Hélfte de r Zeit nur im Schritttempo. Bereits ab der Gemeinde grenze beim
Burenweg kénnen nur in verkehrsarmen Zeiten Geschwi ndigkeiten von 50 krmvh gefahren werden. Im Zentrum ist mit
den verschiedenen Fussgangerquerungen und Verengungen kaum mehr als Tempo 30 kimvh maglich.

Stadtauswarts fahren ab Kreuzung Birseckstrasse heu te viele oft zu schnell. Insbesondere zwischen Sali nenstrasse
und Burenweg fiihrt dies zu gefahrlichen Situationen . Die Kinder des Schulhauses Scheuerrain miissen hier die
Strasse Uberqueren. Lastwagen im Guterumschlag 16se n haufig gefahrliche Uberholmandver direkt vor Ampe | und
Fussgangerstreifen aus. Tempo 30 km/h auch stadtauswarts ist wiinschenswert und absolut gerechtfertigt.

Mit der neuen der Ortsdurchfahrt Birsfelden sollen  Tramund MIV stadtauswérts die Fahrbahn teilen. Stadteinwérts
sollen Tram und Auto getrennte Spuren haben. Mit entsprechenden Signalanlagen bereits ab Dorfein gang scheinen uns
diese Losungen machbar und sinnvoll. Die Planung von Abstanden zu Lichtsignalanlagen, Kreuzungen, Einspurstre-
cken, Kurvenradien, Strassenbreiten, Verkehrsleitel emente, usw. sind aber klar auf Tempo 30 knvh auszulegen.
Dadurch kénnen die begrenzten Platzverhdltnisse max imal ausgenutzt und die grésstmdglichen Freiflachen  fir Fuss-
ganger geschaffen werden. Damit werden auch die Schutzinseln bei den Fussgéangerstreifen nicht mehr not wendig.

Im Bereich der Rheinfelderstrasse ist eine Kombinat ion von Velostreifen und Trottoir zumindest stadtau swarts von
Vorteil. Die Trottoirs werden in diesem Bereich wen ig genutzt, daher sollte eine kombinierte Breite vo n 2.75 bis 3.00
Meter ausreichend sein.

Im Rahmen der Genehmigung der Planungskredites wies die Bau- und Planungskommission des Landrates bere its da-
rauf hin, dass eine Reduktion auf Tempo 30kmvh den Verkehr fliissiger macht.

Ortsdurchfahrt Birsfelden Tempo 30 kmvh



