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1:1. Ziele des Projektes

Auf Basis des Landratsbeschluss vom 28. Mai 2020 zur Vorlage (2020-149) galt es, mit dem Pro-
jekt folgende Ziele zu erreichen:
e Geringe Bau-, Betriebs- und Unterhaltskosten
Hohe Verkehrssicherheit fir alle Verkehrsteiinenmenden
Hohe Zuverlassigkeit der Abwicklung des Ziel-/ Quellverkehrs
Hohe Fahrplanstabilitat OV
Hohe Sicherheit fiir Radverkehr, durchgehende Radverkehrsmassnahmen
Hohe Sicherheit fur Fussverkehr
Hohe Aufenthaltsqualitat im Strassenraum
Sicherstellung Zuganglichkeit Erdgeschossnutzung (Gewerbe) entlang Hauptstrasse

1.2. Randbedingungen / Grundlagen

Folgende Grundlagen und Randbedingungen mussten fiir das Projekt beachtet werden:
e Tram Linie Nr. 3: Gleisersatz ab 2024 notwendig. Projektierungsrichtlinien BVB sind zu be-

achten.

BehiG-Konformitat — Einhaltung der bundesgesetzlichen Vorgaben

Durchleitfunktion der Haupt-/Rheinfelderstrasse muss gewihrleistet bleiben

Heutige Verkehrsmengen (MIV/OeV) miissen auch in Zukunft gewahrleistet werden

Die Anforderungen an die Ausnahmetransportrouten miissen sichergestellt sein. Versor-

gungsroute fur Ausnahmetransporte Typ | auf der Rheinfelderstrasse, Hauptstrasse und der

Muttenzerstrasse/Birseckstrasse

Ausbau kantonale Radroute = im Regelfall durchgehende Radstreifen

ASTRA-Perimeter (Knoten Breite/Erdnisslikreisel’) diirfen nicht tangiert werden

* Grossereignisse auf der Autobahn A2 werden nicht beriicksichtigt, der betrachtete Perimeter
kann aber vor deren Auswirkungen geschiitzt werden

e Bus Linien Nr. 80 (Liestal, Bahnhof — Pratteln — Basel, Aeschenplatz) und Nr. 81 (Liestal,
Bahnhof — Augst — Basel, Aeschenplatz); die Buslinien bedienen im Projektperimeter keine
Haltestellen
Unfalldaten 01.01.2012 - 31.12.2016

e Radrouten im Kanton BL, Projektierungsrichtlinie
Die diversen Quartierplanungen der Gemeinde Birsfelden sind lediglich als nicht verbindliche
Information als Projekte Dritter in den jeweiligen Pldnen enthalten

2. Ausgangslage

Das Tiefbauamt hat auf Basis des vom Landrat genehmigten Betriebs- und Gestaltungskonzepts
und in Abstimmung mit den kantonalen und kommunalen Stellen, der BVB und der Einbindung von
Fachverbanden ein Bauprojekt ausgearbeitet.

Vertreter der Interessensgemeinschaft IG Ortsdurchfahrt Birsfelden haben am 13. Mai 2022 dem
Tiefbaumt BL die «Optimierungsvorschlége fiir eine siedlungsvertrigliche Sanierung der Orts-
durchfahrt Birsfelden» vorgestellt. Das Tiefbauamt hat im Beisein von Vertretern der Gemeinde
Birsfelden sowie den Vertretern der |G das Bauprojekt und die Haltung des Tiefbauamtes zu den
Punkten erldutert.

Die IG hielt an inren Optimierungsvorschiégen fest und hat in der Folge am 5. Juli 2022 der Lan-
deskanzlei eine Petition eingereicht mit der Bitte, diese dem Landrat zu unterbreiten.
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Die Petition (2022/428) wurde in der Folge am 25. Oktober 2022 in der Petitionskommission be-
sprochen. Die Petitionskommission beantragte dem Landrat mit 7:0 Stimmen und ohne Enthaltun-
gen, die vorliegende Petition zustandigkeitshalber an den Regierungsrat weiterzuleiten, der die
BUD bzw. das Tiefbaumt beauftragte, den Entwurf des Antwortschreibens zu verfassen.

3 Optimierungsvorschlage der IG Ortsdurchfahrt Birsfelden

Im Folgenden nimmt das Tiefbauamt des Kantons Basel-Landschaft zu den Punkten der Petition
Stellung.

Einleitende Bemerkungen:

Da es sich bei der Ortsdurchfahrt Birsfelden um die Planung / Projektierung einer zentralen Ver-
kehrsinfrastruktur durch Birsfelden handelt, sind verkehrstechnische Ziele und Randbedingungen
wichtig. Es ist nicht zutreffend, dass stéadtebauliche Aspekte wenig bis Uberhaupt nicht berlicksich-
tigt wurden. Fir die stadtebaulichen Aspekte wurden entsprechende Fachleute in die Planung ein-
bezogen. In der Zusammenarbeit mit der Gemeinde wurde diesen Aspekten einen grossen Wert
beigemessen. Gerade bei der Ausarbeitung vieler Varianten fir einzelne Problemstellungen stand
der stadtebauliche Aspekt im Vordergrund, wobei natiirlich jeweils wichtig war, dass die minimalen
verkehrstechnischen Anforderungen erfiillt werden. Insbesondere die Sicherheit der Verkehrsteil-
nehmenden ist ein wichtiges Gut, das viele Randbedingungen setzt und Entscheidungen beein-
flusst.

Punkt 1: Griinflache statt Steilrampen-Kreuzung
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Abbildung Nr. 1: Bauprojekt TBA: Situation neuer Knoten Rheinfelderstrasse/Birseckstrasse.
Die Lage des neuen Knotens wurde im Zuge des Betriebs- und Gestaltungskonzepts aufgrund von

Variantenstudium und Verkehrssimulationen iterativ festgelegt. Dabei wurden folgende Varianten
gepruft:
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Variante Anschluss bestehende Muttenzerstrasse

Abbildung Nr. 2: Betriebs- und Gestaltungskonzept TBA: Variante Anschluss bestehende Muttenzerstrasse.
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Beurteilung:

Zu nahe am Knoten Schulstrasse => Steuerung sehr schwierig
Konflikt mit Lage Haltestelle Schulstrasse Richtung Hard
Konflikt mit Fihrung Ausnahmetransportroute

Grosser Platzbedarf => Landerwerb nordlich und sudlich
Stéadtebaulich nicht vertretbar

Variante Anschluss Birseckstrasse spitzwinklig

Abbildung Nr. 3: Vorschlag |G Ortsdurchfahrt Birsfelden: Variante Anschluss Birseckstrasse spitzwinklig.
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Beurteilung:

+ Ausnahmetransportroute in alle Richtungen méglich

-  Stauraum wird kleiner _

- Zu nahe am Knoten Schulstrasse => Steuerung sehr schwierig
- Konflikt mit Lage Haltestelle Schulstrasse Richtung Hard

- Grosser Platzbedarf => Landerwerb

-  Stadtebaulich nicht vertretbar

- Kleinteilige Parzellen

Variante Anschluss Birseckstrasse rechtwinklig => Bestvariante
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Abbildung Nr. 4: Betriebs- und Gestaltungskonzept TBA: Variante Anschluss Birseckstrasse rechtwinklig => Bestvariante.

Beurteilung:

Entkoppelung Knoten

Optimierte Steuerung des Knotens mogilch

Lage Haltestelle Schulstrasse Richtung Hard moglich
Ausnahmetransportroute in alle Richtungen maoglich
genigend Platz fur stadtebauliche Entwicklung
Topografie Knoten

+ 4+ + + +

Zu erganzen ist, dass auf dieser Basis, in Zusammenarbeit aller Beteiligten inkl. der Gemeinde
Birsfelden, ein Quartierplan «<AmEck» in Erarbeitung ist.

Bauprojekt Anschluss Birseckstrasse (Wahl Bestvariante)
Der heute 4-armige Knoten kann beim gewahiten Projekt durch zwei dreiarmige Knoten entfloch-

ten werden. Der Knoten Hardstrasse bleibt dabei ungeregelt, der Knoten Birseckstrasse bleibt
durch eine Lichtsignalanlage geregelt, damit die Verkehrsstréme gesteuert werden kénnen.
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Die maximale Neigung der Birseckstrasse vor der Einmiindung in die Rheinfelderstrasse betragt
acht Prozent auf einer Strassenlange von 17 Metern. Die Muttenzerstrasse schliesst mit einer Nei-
gung von lediglich drei Prozent an die Rheinfelderstrasse an.

Die neue Zufahrt zum Knoten Birseck- / Rheinfelderstrasse wurde von einem fiir Ausnahmetrans-
porte spezialisierten Vertreter der ASTAG (Schweizerischer Nutzfahrzeugverband) gepriift und als
gut beurteilt.

Die Gemeinde Birsfelden plant bereits seit langerer Zeit angrenzend zum Zentrum die neue Er-
schliessung an den markanten Ort vor dem Theater Roxy. Aus Sicht der Gemeinde und des Kan-
tons ist die Entwicklung des Platzes ohne eine Durchschneidung der Flache durch eine Kantons-
strasse sehr viel attraktiver. Es besteht seitens des Eigentiimers der Grundstiicke das Interesse an
einer geschlossenen Bebauung tber seine beiden Grundstiicke (siehe QP « AmEck»).
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Abbildung Nr. 5: Neuer Quartierplan «AmEck» mit einer moglichen Strassenraumgestaltung.

Die Entflechtung des Knotens bringt die oben beschriebenen Vorteile, weshalb eine Anpassung
des Projekts nicht vorgesehen ist.
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Punkt 2: Keine unnétigen Landenteignungen

A

o

Abbildung Nr. 6: Verkehrsstau (iber den Bereich der Haltestelle in der Abendspitze.

Die Rheinfelderstrasse ist als Versorgungsroute fir Ausnahmetransporte Typ | klassiert. Dafiir wird
eine Durchfahrtsbreite von 6,50 m bendétigt. Im vorgeschlagenen Querschnitt der IG Ortsdurchfahrt
Birsfelden steht lediglich eine Breite von 6,00 m zur Verfligung, so dass Ausnahmetransporte Typ |
den Bereich der Haltestelle Salinenstrasse nicht befahren kdnnen.

Beim Vorschlag der |G Ortsdurchfahrt Birsfelden handelt es sich auf der Siidseite geméss BVB-
Projektierungsrichtlinie um eine Lichtinsel mit angehobener Fahrbahn. Das heisst, wenn ein Tram
in die Haltestelle einfahrt oder sich darin befindet, zeigt eine Lichtsignalanlage den Verkehrsteil-
nehmern Rot und sie dlirfen den Bereich nicht befahren. Gemass Projektierungsrichtlinie ist die
Lichtinsel nur dann vorzusehen, wenn keiner der iibrigen Haltestellentypen sinnvoll angewendet
werden kann. Da sich die Lichtinsel (= Fahrbahn fir den MIV als auch Perronflache bei einfahren-
dem Tram) im Rickstaubereich der LSA Rheinfelderstrasse / Birseckstrasse befindet, wiirden sich
in der Abendspitze Fahrzeuge auf der Lichtinsel stauen, auch wenn die Lichtsignalanlage der Halt-
stelle Rot zeigt; d.h. die Trampassagiere mussten durch die Fahrzeugkolonne in das Tram ein-
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und aussteigen (oder warten, bis die Lichtinsel vom MIV freigerdumt ist mit entsprechender Ver-
lustzeit des Trams).

Beim Vorschlag der IG wiirde die Haltestelle zudem in einer Kurvenlage zu liegen kommen; die
Haltestellen miissen aber in einer Geraden liegen. Grund: Bei jeglicher Kurvenlage kdnnen die er-
forderlichen Massnahmen fiir die Einhaltung des Behindertengleichstellungsgesetzes (BehiG)
nicht mehr umgesetzt werden; d.h. die Haltestelle ist nicht gesetzeskonform.

Im Laufe der Projektierung wurden sechs zusétzliche Varianten geprift, um den Eingriff in die Par-
zellen zu vermeiden oder zu minimieren. Alle diese Varianten hatten gravierende Nachteile, wie
etwa der Unterbruch des Eigentrassees in Richtung Stadt, die erschwerten Erschliessungen, der
Unterbruch des Velostreifens oder die Nichteinhaltung des Behindertengleichstellungsgesetzes.
Bei samtlichen Varianten werden die Vorgaben des Bundesamtes fiir Verkehr (BAV) nicht einge-
halten.

Diese entscheidenden Nachteile flihrten dazu, dass die Haltestelle schliesslich am bestehenden
Ort geplant werden musste. Mit der Haltestelle Salinenstrasse mit einer Inselhaltestelle in Fahrt-
richtung Basel und mit einer Kaphaltestelle in Fahrtrichtung Hard werden im Bauprojekt in Bezug
auf die Verkehrssicherheit und den ungehinderten Verkehrsfluss gute Lésungen fiir alle Verkehrs-
teilnehmenden aufgezeigt.

Der Landerwerb ist zwar hoch, er betrifft aber einen Boschungsbereich der Garten, welcher durch
die Eigentimer schwierig zu bewirtschaften ist. Es ist zudem eine auskragende Stiitzmauer vorge-
sehen, so dass der ebene Gartenbereich der betroffenen Grundstiicke gleich gross bleibt. Auf der
Betonstiitzmauer sind Larmschutzelemente vorgesehen. Diese kénnen auch zur Gestaltung der
Betonflache genutzt werden.

Erste Gesprache haben schon stattgefunden. Samtliche Eigentiimer der betroffenen Liegenschaf-
ten sind mit der projektierten Stiitzkonstruktion einverstanden und ihnen wurden auch schon erste
Gestaltungslésungen prasentiert.
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Abbildung Nr. 7: Bauprojekt TBA: Situation Haltstelle Salinenstrasse.
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Abbildung Nr. 8: Bauprojekt TBA: Querprofil Haltstelle Salinenstrasse.

Eine (weitere) Anpassung des Bauprojekts ist aus den genannten Grinden nicht vorgesehen.

Punkt 3: Kreisel nur so gross wie nétig

Grundlage fir die Projektierung der Kreisel sind die einschlagigen Normen des Schweizerischen
Verbandes der Strassen- und Verkehrsfachleute (VSS). Darauf basierend gibt Unterlagen wie
bspw. die kantonale Projektierungsrichtlinie Kreisel sowie geometrische Abmessungen, die auf der
Webseite des Kantons BL im Download-Bereich eingesehen und heruntergeladen werden konnen.
Gemass Projektierungsrichtlinie werden folgende Kreiseltypen unterschieden:

e Minikreisel (Durchmesser < 26 m, Mittelinsel teilweise tUberfahrbar)
e Kleinkreisel (Durchmesser 26—-40 m, nicht Uberfahrbare Mittelinsel)
e Grosskreisel (Durchmesser > 40 m)

Fur die beiden Kreisel Rheinstrasse und Schulstrasse wurden die Kreiselaussendurchmesser mit
jeweils 24 m festgelegt, so dass sie per Definition der Kategorie Minikreisel zugeordnet werden.
Bei der Projektierung der beiden Kreisel werden neben dem Kreiselaussendurchmesser noch wei-
tere Parameter wie Breite der Kreisfahrbahn und des Innenrings, Breite der Fahrstreifen in den
Ein- und Ausfahrtsbereichen, Einfahrts-/Ausfahrtsradien sowie Einfahrtswinkel und Ablenkungs-
winkel beriicksichtigt. Der wichtige Nachweis der Kreiselbefahrbarkeit erfolgt mittels sogenannter
Schleppkurven.

In den beiden nachfolgenden Abbildungen sind die Schleppkurvennachweise fur die geplanten
Kreisel Rheinstrasse und Schulstrasse jeweils in Grin ersichtlich.
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Abbildung Nr. 10: Bauprojekt TBA: Schleppkurven (in Griin) am geplanten Kreisel Schulstrasse (D = 24 m).

Auf beiden vorherigen Abbildungen ist zu erkennen, dass Kreiselfahrbahn (Breite = 5,50 m) und
Kreiselinnenring (Breite = 3,00 m) fiir die Befahrung der Kreisel benétigt werden, aber beispiels-
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weise eine Befahrung/Mitbenutzung des angrenzenden Trottoirs durch den Gelenkbus oder Sattel-
schlepper nicht erforderlich und damit die Befahrung der Kreisel nachgewiesen ist. Die griinen
Schleppkurven zeigen sehr anschaulich, dass beide Kreisel im Hinblick auf die Befahrbarkeit nicht
unverhaltnismassig gross bemessen sind.

In der nachfolgenden Abbildung ist am Kreisel Rheinstrasse der von der IG Ortsdurchfahrt Birsfel-
den vorgeschlagene Kreiselaussendurchmesser von 20 m zeichnerisch umgesetzt. Ebenfalls er-
sichtlich sind die jeweiligen Schieppkurven.
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Abbildung Nr. 11: Vorschlag |G Ortsdurchfahrt Birsfelden: mit eingetragen Schleppkurven durch Krelsel Baren/Rheinstr. mit vorgeschla-
genen Aussendurchmesser D = 20 m.

Aufgrund des zu kleinen Aussendurchmessers (20 m) ist eine Befahrung/Mitbenutzung der an-
grenzenden Trottoirs unausweichlich (siehe blaue (Normalbus) und braune (Gelenkbus) Schlepp-
kurven) und damit die Befahrung des Kreisels zwangslaufig nicht nachgewiesen. Zudem werden
die sicherheitsrelevanten Vorgaben fir die Einfahrtsradien und den Ablenkungswinkel nicht einge-
halten. Von Basel kommend in Richtung Hard fahrend besteht die Gefahr des sogenannten
«Durchschusses», so dass hohere Geschwindigkeiten und gefahrliche Situationen am Kreisel
quasi vorprogrammiert sind. Insbesondere Zweirader sind darauf angewiesen, dass in Kreiseln
langsam gefahren wird, da sie sonst oft ibersehen werden.

Die zuvor genannten Kreiseldefizite konnen sinngemass auch auf den Kreisel Schulstrasse mit ei-
nem Aussendurchmesser von 20 m lbertragen werden. Insbesondere fir den Zweiradverkehr ist
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eine langsame Geschwindigkeit in Kreiseln und damit eine geometrisch korrekte Ausbildung wich-
tig, damit sie nicht ibersehen werden. Dies zeigt auch die neuste Unfallauswertung bei Kreiseln:
bei 50 Prozent der Unfélle sind Fahrrader beteiligt.

Bereits im Betriebs- und Gestaltungskonzept (BGK) wurden fir die Knoten Rheinstrasse und
Schulstrasse jeweils unterschiedliche Knoten-Varianten untersucht (LSA-gesteuerter Knoten, un-
geregelter Knoten und Kleinkreisel). Aus den nachfolgenden Griinden sind die beiden Kreisel auf
die vorgeschlagene Art und Weise mit einem Durchmesser von 24m geplant:

e Flexible Fahrmandver wie z. B. das Wenden

e Einbindungen der Rheinstrasse und der Schulstrasse als gleichberechtigte Strassen (gute
Erschliessung Quartiere)
Fur Velofahrende besserer und sicherer Verkehrsfluss (kleine Kreisel sind gefahrlicher)

e Betrieblich und gestalterisch schliessen Kreisel das Zentrum quasi ab
Knoten Schulstrasse und Knoten Muttenzerstrasse, der die Verkehrsmengen im Zentrum
steuert, sind nur ca. 100 m voneinander entfernt und miissen deshalb aus verkehrstechni-
scher Sicht im Zusammenspiel betrachtet werden. Zusammen mit der Verlegung der Mutten-
zerstrasse hat sich ein Kreisel an der Schulstrasse als die beste Losung herausgestellt.

e Mit den beiden geplanten Kreiseln werden im Vergleich zum Ist-Zustand Fahrbeziehungen
via U-Turns maéglich, welche heute nicht moglich sind (z.B. Barengasse Rtg. BS).

Die Kreisel Rheinstrasse und Schulstrasse mit jeweils einem Aussendurchmesser von 24 m wer-
den aufgrund den zuvor genannten, sicherheitsrelevanten Griinden und aufgrund des (positiven)
Nachweises der Befahrbarkeit mittels Schleppkurven beibehalten.

Punkt 4: Keine gespreizten Tramhaltestellen: Strassenachse Abschnitt Mitte

Die von der IG Ortsdurchfahrt Birsfelden vorgeschlagene Querschnittsveranderung bzw. Verschie-
bung der Strassen- und Gleisachse von 1,50 m hat zur Folge, dass auf der Strassensiidseite
zwangslaufig auf die urspriinglich geplanten 2,75 m breiten PW-Langsparkfelder, die Velostander
und auf die Bdume verzichtet werden miisste und dadurch im Zentrumsbereich die geplante
Baumallee, ein wesentliches Merkmal des zukiinftigen Zentrums, nicht umgesetzt werden konnte.
Das ersatzlose Entfallen der geplanten Langsparkfelder auf der Strassensiidseite wird kritisch be-
urteilt, insbesondere vor dem Hintergrund, dass das anséssige Gewerbe bereits gedussert hat,
dass im Zentrum die Parkfelder «iiberlebensnotwendig» sind und dann nur noch insgesamt 6
Langsparkfelder im Zentrum zur Verfligung stehen wirden.

Die Unfallauswertung der letzten Jahre hat ausserdem gezeigt, dass in vielen Unféllen Fussgén-
ger, die die Strasse und die Gleise queren wollten, involviert sind. Am Mehrzweckstreifen im Zent-
rum wird deshalb festgehalten. Geméss Norm muss bei einer Fahrbahnbreite ab 8,50 m eine
Schutzinsel bei den Fussgéngerstreifen vorgesehen werden. Dies erméglicht ein sicheres bzw.
vortrittsberechtigtes Queren der Fussganger. Um einen gleichbleibenden Querschnitt zu halten,
wird dazwischen ein Mehrzweckstreifen markiert. Damit besteht die Mdglichkeit, flachiges Queren
im Zentrumsbereich umzusetzen. Der Mehrzweckstreifen ist hauptsachlich als Abbiegehilfe fiir Ve-
lofahrende, jedoch nicht fir den MIV geplant/vorgesehen. Im Notfall kann der Mehrzweckstreifen
indes von Rettungsfahrzeugen befahren werden.

Der Mehrzweckstreifen wird in Belag ausgefihrt. Die farbliche Ausbildung des Mehrzweckstreifens
ist noch zu definieren. Fir die Erhéhung der Sicherheit im Haltestellenbereich kénnen dank dem
Mehrzweckstreifen die Sichtweiten im Haltestellenbereich eingehalten werden.
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